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Waldbrand!

Anstrengender und meist sehr gefahrlicher Einsatz fur die Feuerwehr — Gleich-
giltigkeit und Leichtsinn die haufigste Ursache.

Von Marz bis Juni ereignen sich im langjahrigen Durchschnitt
rund 75 Prozent aller Waldbrdande. In einem trockenen Jahr
wie 1976 entstanden nach Auskunft des Bayerischen Staats-
ministeriums fir Erndhrung, Landwirtschaft und Forsten in
Bayern 672 Waldbrande auf einer Brandflache von 419 ha mit
einem Gesamtschaden von 2,2 Millionen DM.

Waldbrande entstehen in aller Regel nicht von selbst, sie
werden verursacht. Uber 80 Prozent der Brande gehen nach
den Statistiken der Bayerischen Versicherungskammer nach-
weislich auf das Konto menschlicher Unkenntnis, Gedanken-
losigkeit und Leichtfertigkeit. Allein 25 Prozent aller Wald-
brande werden durch Erholungssuchende an den Wochen-
enden ,gelegt". Jahr fur Jahr erwachsen so der Allgemein-
heit betrachtliche Schaden.

Gerade an trockenen Frihjahrstagen ist groBte Vorsicht ge-

boten. Die abgeddrrte Bodenvegetation des Vorjahres brennt

wie Zunder. Besonders auf Jungholzbesténde greift ein Feuer

schnell iiber.

Die Feuerwehren sind deshalb aufgerufen, die Bevodlkerung

auf diese Gefahren aufmerksam zu machen. Dabei ist fol-

genden Punkten ganz besondere Beachtung zu schenken:

Nach Art. 13 des Forststrafgesetzes (FoStG) bedarf der Er-

laubnis der Kreisverwaltungsbehdrde, wer in einem Wald

oder in einer Entfernung von weniger als 100 m davon

— eine Feuerstatte (z. B. Holzkohlengrill) errichten oder be-
treiben,

— ein unverwahrtes (z. B. Wirstchenfeuer in Erdmulden) an-
ziinden,

— einen Kohlenmeiler errichten oder betreiben,

— Bodendecken abbrennen oder

— Pflanzen oder Pflanzenreste flachenweise absengen will.



Mit GeldbuBe kann ferner belegt werden, wer vorsétzlich
oder fahrlassig in einen Wald oder in einer Entfernung von
weniger als 100 Metern davon

— offenes Licht anziindet oder verwendet (hierzu gehdren
nach § 11 der Landesverordnung lber die Verhiitung von
Branden (LVVB) auch Spiritus-, Benzin- und Petroleum-
kocher sowie Gasgerate mit offener Flamme und nattrlich
alle Arten von Fackeln)

_ brennende oder glimmende Sachen wegwirft oder sonst
unvorsichtig handhabt oder

— erlaubtes Feuer unbeaufsichtigt oder ohne ausreichende
SicherungsmaBnahmen |&Bt.

Nach § 7 LVVB sind offene Feuerstatten im Freien stindig
unter Aufsicht zu halten. Bei starkem Wind ist das Feuer zu
\&schen. Feuer und Glut missen beim Verlassen der Feuer-
stelle erloschen sein.

Nach Art. 16 des Forststrafgesetzes kann ferner mit Geld-
buBe belegt werden, wer in einem Wald in der Zeit vom
1. Marz bis 31. Oktober raucht!

Je eher ein Brand entdeckt wird, desto groBer ist natirlich
die Chance, ihn wirksam zu bekampfen. Die sofortige Alar-
mierung von Feuerwehr, Polizei und Forstverwaltung ist des-
halb gerade bei einem Waldbrand besonders wichtig. Un-
abhingig davon hat tibrigens nach § 1 LVVB jeder, der einen
{(Wald-)Brand wahrnimmt, ihn sofort zu |6schen. Kleine Wald-
brande in der Entstehungsphase kdnnen unter Umstanden
noch mit frischen Asten oder Schaufeln ,erschlagen” oder
auch mit Decken oder Kleidungsstiicken (Kunstfaser-Klei-
dung nicht dazu beniitzen!) erstickt werden.

Eine weitere Méglichkeit zur wirkungsvollen Bekéampfung
gerade von Entstehungsbranden in Waldern und auf Frei-

Umstrittene Brandschneisen!

Auch mit Panzerunterstiitzung ist die An-
lage von Brandschneisen sehr zeitauf-
wendig und deswegen in ihrer Wirkung
umstritten. Alle Aufnahmen: Storner

Brandbekimpfung aus der Luft!

Hubschrauber erdffnen neue Hilfsmdg-
lichkeiten fiir die Feuerwehren.

flachen — vor allem auch in unwegsamen oder unzugang-
lichen (Gebirgs-)Gebieten erdffnen in Bayern nun Losch-
wasser-AuBenlastbehalter fir Hubschrauber, die im Schwebe-
flug aus Fliissen oder Seen befillt werden konnen und aus
denen das Loschwasser dann unmittelbar dber der Brand-
stelle abgelassen werden kann.

Das Bayerische Staatsministerium des Innern hat flr den
Freistaat Bayern als erstem Bundesland 21 dieser Lésch-
wasserbehilter als staatseigenes Katastrophenschutzgerat
beschafft und Feuerwehren in besonders waldbrandgeféhr-
deten Bereichen liberlassen. Folgende Standorte verfugen
nunmehr liber solche Léschwasserbehélter:

Berufsfeuerwehr Miinchen und Nirnberg
je 2 Behalter mit je 5000 | Fassungsvermogen,

Freiwillige Feuerwehr Amberg, Aschaffenburg, Bayreuth, Her-
zogenaurach, Kempten, Rosenheim und Straubing

je 2 Behalter mit je 900 | Fassungsvermdgen und

Freiwillige Feuerwehr Bad Reichenhall, Oberstdorf und
Schwabach mit

je 1 Behélter mit 500 | Fassungsvermdgen.

Zwel gleiche feuerwehreigene Behalter stehen noch bei der
Freiwilligen Feuerwehr Garmisch-Partenkirchen zur Verfu-
gung.

Die Beschaffungskosten fiir alle diese Léschwasser-AuBen-
lastbehalter fir Hubschrauber einschlieBlich der Transport-
anhénger und der Aufhangeeinrichtungen betrugen ca.
300 000,— DM.

Die ,brandwacht" berichtet in dieser und der folgenden Aus-
gabe ausfiihrlich iiber diesen Themenkreis.
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Der Einsatz von Luftfahrzeugen
zur Waldbrandbekampfung

von Oberamtsrat Hans Storner, Bayer. Staatsministerium des Innern, und Techn. Oberinspektor Ing. (grad.) Erwin Klein,
Bayer. Landesamt flir Brand- und Katastrophenschutz, Bildunterlagen: Klein

Einfithrung

Nach den verheerenden Waldbrédnden in den Jahren 1975
und 1976 ist die Bundesrepublik Deutschland in den letzten
Jahren von groBeren Waldbrandkatastrophen verschont ge-
blieben. RegelméaBige, zum Teil ergiebige Niederschldge und
Uberdurchschnittlich hohe relative Luftfeuchtigkeiten haben
dazu beigetragen, daB auch in der besonders kritischen
Waldbrand-Saison im Frihjahr und wéahrend der heiBen
Sommermonate anstelle der ublichen Waldbrandkatastro-
phen nur kleinere Waldbrénde, die aber schnell wieder un-
ter Kontrolle gebracht werden konnten, gemeldet wurden.

Nach wie vor sind aber groBe Waldbrandkatastrophen mog-
lich. Daran erinnerten u.a. im letzten Jahr die Meldungen
lber verheerende Waldbrande in Stdfrankreich und auf Kor-
sika. Hier standen die Einsatzkrafte trotz hervorragender
Ausristung und jahrelanger Erfahrung bei der Bekdmpfung
derartiger Katastrophensituationen héufig vor unldsbaren
Problemen. Immer wieder wurden wertvolle Waldbestande
vernichtet und Wohnsiedlungen und Menschenleben bedroht,
sobald die Urgewalt des Feuers sich ungehindert ausbreiten
konnte.

Aus néchster Nahe konnten wir in der Bundesrepublik die
Grenzen der Moglichkeiten zur Waldbrandbekdmpfung mit
herkémmlichen Mitteln erkennen, als sich im August 1975 im
Regierungsbezirk Liineburg die groBte Waldbrandkatastro-
phe ereignete, die Deutschland je erlebte. Trotz massierten
Einsatzes aller verfligbaren Krafte — einschlieBlich des Ein-
satzes von Hubschraubern und Flugzeugen der Bundeswehr
und des Bundesgrenzschutzes und der Hilfe franzdsischer
Léschwasserflugzeuge — konnten die immer wieder aufflak-
kernden Brénde erst nach Wochen endgliltig unter Kontrolle
gebracht werden. Wertvolle Waldbestdnde wurden vernich-
tet, mehrere Menschenleben waren zu beklagen.

Der ausflihrliche Erfahrungsbericht des Niederséchsischen
Ministers des Innern Uber die Waldbrandkatastrophe im
August 1975 zeigt notwendige organisatorische und mate-
rielle Verbesserungsvorschlage auf, die auch von den Ubri-
gen Bundeslandern ausgewertet wurden. In Zusammenarbeit
mit den Bundesministerien des Innern und fiir Forschung
und Technologie, der Bundeswehr und anderen Bundeslén-
dern bemiihen sich die mit der Waldbrandbekdmpfung be-
faBten bayerischen Behdrden seitdem vor allem, durch ge-
zielte VorbeugungsmaBnahmen Waldbréande zum frithesten
Zeitpunkt zu erfassen, um groBflichige Ausdehnungen zu
vermeiden. Ein Teil dieser Vorbereitungen ist die vorbeu-
gende Luftbeobachtung, der Einsatz von Luftfahrzeugen zur
Waldbrandbekdmpfung und die Entwicklung von Lésch-
wasser-AuBenlastbehéltern fir Hubschrauber zur Brandbe-
kdmpfung aus der Luft.

Yorbeugende Luftbeobachtung

Auf Initiative der Deutschen Gesellschaft flir Hubschrauber-
verwendung und Luftrettungsdienst wurde schon 1968 in
Bayern die , Luftrettungsstaffel Bayern® gegriindet. Sie um-
faBt inzwischen insgesamt 33 bayerische - Luftsportvereini-
gungen und Fliegerclubs mit annahernd 150 Luftfahrzeugen.
Etwa 350 Piloten haben sich bereit erklért, mit ihren Privat-
flugzeugen bei der Katastrophenabwehr mitzuwirken. Ein-
gesetzt werden (berwiegend kleinere, zwei- bis viersitzige
Sportflugzeuge, fiir die pauschale Selbstkosten in Rechnung
gestellt werden. Die Flugstundenpauschale umfaBt samtliche
Nebenkosten einschlieBlich Piloten, Kraftstoff, Haftpflicht-
und Unfallversicherung.

Anforderungsberechtigt sind die &rtlichen Katastrophen-
schutzbehdrden, die auch die anfallenden Einsatzkosten zu
tragen haben, soweit sie nicht vom Bayer. Staatsministerium
des Innern aus Mitteln des im Vollzug des Bayerischen Ka-
tastrophenschutzgesetzes (BayKSG) eingerichteten Kata-
strophenfonds erstattet werden.

Ergénzend hierzu wurde friihzeitig mit der Ausbildung von
geeigneten Luftbeobachtern begonnen, die zur Unterstiitzung

der Piloten erforderlich sind. Inzwischen haben etwa 230 Per-
sonen aus ganz Bayern an einwdchigen Luftbeobachterlehr-
gangen teilgenommen, darunter vor allem

— Katastrophenschutzsachbearbeiter der Regierungen und
der Kreisverwaltungshehdrden,

— Flhrungskréfte der Bayer. Landespolizei und des Bundes-
grenzschutzes,

— Flhrungskréfte der Feuerwehren und des Bergungsdien-
stes (THW) und

— Forstbeamte.

Die liberwiegend jiingeren Teilnehmer werden zunéchst flie-
gerarztlich untersucht. Eine eingehende theoretische und
praktische Ausbildung im Rahmen eines einwdchigen Lehr-
gangs schlieBt mit einem Eignungstest ab. Erst dann kénnen
die Lehrgangsteilnehmer als Luftbeobachter eingesetzt wer-
den.

Als Lehrkréfte stehen neben erfahrenen Fluglehrern und
Piloten der Luftrettungsstaffel und der Polizeihubschrauber-
staffel Bayern auch Beamte der Luftdmter Nord- und Siid-
bayern und Gastlehrer einschldagiger Staatsbehorden zur Ver-
figung.

Fiir die praktische Ausbildung im Rahmen der Luftbeobach-
terlehrgdnge werden eingesetzt:

1—2 Hubschrauber der Polizeihubschrauberstaffel Bayern
vom Typ BO 105 (Messerschmitt-Bélkow-Blohm/MBB),

3 Flachenflugzeuge, darunter eine zweisitzige PIPER (Hoch-
decker) zur Anfertigung von Polaroid-Luftaufnahmen und
zwei mehrsitzige Flugzeuge (CESSNA, JODL o. &.).

Da die Luftrettungsstaffel tiber keine Sprechfunkeinrichtun-
gen fiir den Bereich der Behdrden und QOrganisationen mit
Sicherheitsaufgaben — BOS (z. B. Polizei und Feuerwehr)
verfligt und ihr entsprechende Funkgerate aus fernmelde-
rechtlichen Griinden auch nicht zugeteilt werden kénnen, hat
der jeweils eingesetzte Luftbeobachter ein Vielkanal-Sprech-
funkgerat FuG 7 b mitzufihren und wahrend des gesamten
Einsatzes Sprechverbindung mit der alarmausl&senden Ein-
satzzentrale zu halten. Die hierflir bendtigten Gerate werden
auf Weisung des Bayer. Staatsministeriums des Innern den
zustandigen Katastrophenschutzbehdrden (Regierungen) aus
einer Landesreserve jeweils zu Beginn der ,Waldbrandsai-
son* zur Verfligung gestellt. 27 Flugzeuge der Luftrettungs-
staffel Bayern sind dazu mit Halterungen fiir FuG 7 b, Klemm-
antenne und StromanschluB ausgeriistet, die als luftfahrttech-
nisches Gerat zugelassen sind. Sie kénnen sofort mit einem
FuG 7 b bestiickt werden, so daB die standige Einsatzbereit-
schaft gewahrleistet ist.

Das bayerische System der vorbeugenden Luftbeobachtung
hat seine Bewdhrungsprobe bereits im Sommer 1976 be-
standen. Nach einer anhaltenden Frihjahrstrockenheit und
einer mehrwdchigen Dirreperiode zu Beginn des Sommers
wurde im Juli 1976 vom Bayer. Staatsministerium des Innern
im Einvernehmen mit dem Bayer. Staatsministerium fir Er-
néhrung, Landwirtschaft und Forsten iiber einen Zeitraum
von 21 Tagen mit bis zu 14 Sportflugzeugen téglich die Luft-
beobachtung der besonders gefdhrdeten Waldgebiete in
ganz Bayern angeordnet. Unterstiitzt wurde die Luftbeobach-
tung durch die Hubschraubereinheiten der Polizei, des Bun-
desgrenzschutzes, der Bundeswehr und des Rettungsdien-
stes im Rahmen ihrer iiblichen Einsatze.

Die Erfahrungsberichte der Forstverwaltung und der Kata-
strophenschutzbehdrden bestétigen, daB dadurch trotz ex-
tremer Witterungsverhéltnisse gréBere Waldbrande verhiitet
werden konnten.

Wahrend im langjahrigen Durchschnitt (Zeitraum 1955—1975)
183 Waldbrénde mit einer Brandflache von 155 ha zu ver-
zeichnen waren, entstanden im Jahre 1976 insgesamt 672
Waldbrénde mit einer Brandflache von 419 ha. Nicht zuletzt
durch den konzentrierten Einsatz von Flugzeugen zur Luft-
beobachtung konnte die durchschnittliche Flache pro Einzel-



brand mit nur 0,62 ha wesentlich unter dem langjahrigen
Durchschnitt (0,85 ha) gehalten werden.

Es wére zu begriBen, wenn die von mehreren Landern auf
diesem Gebiet eingeleiteten Initiativen fortgefiihrt und die
Ausbildung gemeinsam koordiniert werden kénnten.

Kunststoff-Wassersécke

Die von Anfang an sehr geteilten Meinungen tber die Zweck-
méBigkeit und Wirksamkeit des Abwurfs von Wassersacken
mit Hubschraubern zeigen auch das Fur und Wider dieser
Einsatzmethode auf. Wahrend man zum einen die Auffassung
vertreten kann, daB in einer Katastrophensituation jedes er-
folgversprechende Hilfsmittel geeignet ist, mehren sich die
Bedenken gegen diese ,L&schwasserbomben®, die Einsatz-
krafte und -fahrzeuge gefdhrden kdnnen. Hinzu kommt der
relativ hohe Anschaffungspreis der von einer Schweizer
Firma entwickelten und auch in der Bundesrepublik ange-
botenen genormten ,Einwegbehalter”, der bei einem Fas-
sungsvermoégen von ca. 800 | bei rund 200 DM liegen soll.

In besonderen Situationen kénnten allenfalls noch die von
der Landesfeuerwehrschule Celle und der Berufsfeuerwehr
Innsbruck erprobten und vergleichsweise billigen Eigenkon-
struktion beflirwortet werden. Dabei handelt es sich um
selbstgefertigte Wassersédcke aus Folienschlduchen, die an
beiden Enden und in der Mitte abgebunden werden. Die
Fillmenge richtet sich nach der zulassigen AuBenlast des
Hubschraubers. Die Gefdhrdung der Einsatzkréfte ist jedoch
auch hier zu beachten.

Ldéschwasser-AuBenlastbehélter fiir
Hubschrauber

Nach den positiven Erfahrungen mit dem amerikanischen
Loschwasser-AuBenlastbehélter ,CHADWICK" C 140 (530 I)
in der Schweiz, in Osterreich und bei der Waldbrandkata-
strophe in Niedersachsen wurde auch in der Bundesrepublik
mit der Entwicklung und dem Einsatz von L&schwasser-
AuBenlastbehaltern fur Hubschrauber begonnen. Unterstiitzt
wurde diese Entwicklung vor allem durch den Bundesmini-
ster des Innern, die Bundeswehr und den Bundesgrenz-
schutz, die wesentlich dazu beigetragen haben, daB die von
der Industrie angebotenen Prototypen unter vergleichbaren
Bedingungen einer kritischen Erprobung und Beurteilung
unterzogen werden konnten.

Nachfolgend soll nur auf die in Bayern nunmehr vorhande-
nen Loschwasser-AuBenlastbehalter fiir Hubschrauber néher
eingegangen werden, ohne daB dabei allerdings die flug-
technischen Belange behandelt werden. Alle hier genannten
Behélter sind vom Bundesamt fiir Wehrtechnik und Beschaf-
fung — Beauftragter flir das Musterprifwesen der Bundes-
wehr flr Luftfahrtgerat — vorlaufig zur Verwendung mit Hub-
schraubern als AuBenlast zugelassen. Sie kénnen alle so-
wohl stationéar, z. B. Uber Feuerwehrschlduche, wie auch vom
Hubschrauber aus durch Eintauchen in offene Gewdasser
(Seen, Flisse, Freibader usw.) gefiillt werden.

CHADWICK C 140

Der Loschwasser-AuBenlastbehalter ,CHADWICK C 140" flr
Hubschrauber zur Brandbekampfung aus der Luft hat ein
maximales Fassungsvermdgen von 530 |. Der Behélter aus
glasfaserverstarktem Kunststoff (GFK) hat im Boden seine
AuslaBoffnung.

\  BARMISCH
WRTENKIRCHEY

Mit 12 Uberlauféffnungen im Behaltermantel, die mit Kunst-
stoffkappen verschlieBbar sind, kann die Flillmenge auf 420 |,
3401, 265 1 und 190 | begrenzt werden.

Der Ventilteller in der AuslaBéffnung wird (iber ein Gestange
durch einen Gleichstrom-Stellmotor (24/12 V) betatigt. Die
Stromversorgung erfolgt lber einen Steuerkasten, der im
Hubschrauber befestigt wird und eine AnschluBleitung zum
Bordnetz des Hubschraubers, die mit einer AbreiBkupplung
versehenist. Ubergangsstiicke fiir die unterschiedlichen Steck-
dosen in den Hubschraubern BO 105 und Bell UH 1 D sind
vorhanden.

Der Behélter wird mit einem dreistrangigen Stahlseilgehdnge
mit Lastring am AuBenlasthaken des Hubschraubers einge-
hangt. Uber eine besondere Priifleitung kann die Funktion
des Ldschwasser-AuBenlastbehalters auch unabhangig von
einem Hubschrauber an der Steckdose fiir den Arbeitsstellen-
Scheinwerfer der Feuerwehrfahrzeuge liberpriift werden.

Die Steuerung ist feinflihlig genug, um das Wasser an der
Einsatzstelle in Verbindung mit entsprechender Flugge-
schwindigkeit und -héhe des Hubschraubers je nach Erfor-
dernis ablassen zu kénnen, z. B. als punktférmige Abgabe
oder Flachenbenetzung und bei der Befiillung von Zwischen-
behaltern.

Technische Daten:

Abmessungen: groBter Durchmesser ca. 115cm
Gesamthohe ca. .90cm
Mantelh6he ca. 75cm
Héhe Unterkante Behélter/
Lastring ca. 4m
Gewichte: Leergewicht ca. 50kg
max. Gesamtgewicht ca. 580 kg

Teilbefullungen mit ¢6_5 I, 190 |, 340 | und 420 | mdglich.

StahlseiI-Lastgehénge. dreistrangig, entsprechend dem max.
Gesamtgewicht mit 1 t-Lastring.

Beflillzeit: ca.10s

Entleerzeit: ca. 6s

Stromaufnahme bei 24 V: max. 9 A

Hersteller: CHADWICK INC., BEAVERTON, OREGON, USA.

Der CHADWICK-Behélter C 140 eignet sich vor allem fiir die
bei den Polizeihubschrauberstaffeln der Lénder, dem Bun-
desgrenzschutz und der Bundeswehr vorhandenen kleineren
Hubschraubertypen BO 105, Alouette |l und IIl.

Das Flugverhalten des CHADWICK-Behalters ist nach Aus-
kunft der Piloten einwandfrei und gab bisher zu keinerlei
Beanstandungen AnlaB.

Daf auch mit diesem relativ kleinen Loschwasserbehalter bei
friihzeitigem Einsatz gute Erfolge erzielt werden konnen,
zeigt ein Ereignis im bayerischen Alpenraum.

Am 6.5.1978 um 11.45 Uhr meldete der Polizeihubschrauber
,EdelweiB 4" Gber Funk einen Latschenbrand in ca. 1700 m
Hoéhe am Untersberg im Landkreis Berchtesgadener Land
auf einer Flache von ca. 40 m?, der sich rasch ausbreitete.

Einem Bundeswehrhubschrauber vom Typ Bell UH 1 D ge-
lang es, mit dem aus Garmisch-Partenkirchen herbeigehol-
ten CHADWICK C 140-Léschwasser-AuBenlastbehélter bis
18.40 Uhr den Brand, der im unzuganglichen Waldgebiet in-
zwischen eine Ausdehnung von 6000 m? erreicht hatte, zu
l6schen.

SMOKEY HI

Der Loschwasser-AuBenlastbehélter ,SMOKEY 111 hat ein
maximales Fassungsvermogen von 900 |. Der Behaltermantel
mit eingearbeitetem Boden besteht aus glasfaserverstarktem
Kunststoff (GFK) und hat am Behé&lterfuB einen Standring.
Die AuslaBoéffnung ist im Boden eingearbeitet.

Mit 8 Uberlauféffnungen im Behéltermantel, die mit Gummi-
stopfen verschlieBbar sind, kann die Fiillmenge auf 600 | und
400 | begrenzt werden.

Der Ventilteller in der AuslaBéffnung wird durch einen pneu-
matischen Arbeitszylinder betéatigt.

Die Luftversorgung erfolgt Gber Druckluftleitungen in Schutz-
schlauch von einem Schaltbrett im Hubschrauber aus, die
mit Schnelltrennkupplungen versehen sind.



Auf dem Schaltbrett sind zwei Atemluftflaschen (4 1/200 bar),
der Druckminderer, ein Schalter und das Steuerventil ange-
ordnet. AuBerdem ist dort das Stahlseil zu den Schnelltrenn-
kupplungen befestigt. Das Schaltbrett wird im Hubschrauber
fest verzurrt.

Der Behalter wird lber ein vierstrangiges Gurtgehange mit
Gurtschlaufe am AuBenlasthaken des Hubschraubers einge-
hangt.

Die Steuerung ist so feinflhlig, daB — in Verbindung mit ent-
sprechenden Flugbewegungen des Hubschraubers — das
Wasser je nach Erfordernis punktférmig oder zur Flachen-
benetzung an der Einsatzstelle und zur Befiillung von Zwi-
schenbehaltern abgelassen werden kann.

Technische Daten:

Abmessungen: grdBter Durchmesser ca. 124cm
lichte Weite ca. 115cm
Gesamthdhe ca. 137cm
Mantelhdhe ca. 120cm
Héhe Unterkante Behdlter /
Schlaufe Gurtgehédnge ca. 45m
Leergewicht einschl. Gurtgehdnge
und Steuerbrett ca. 150 kg
max. Gesamtgewicht 1100 kg

Teilbeflllungen mit 800 | und 400 | méglich, Fill- und Ent-
nahmerohr mit B-Festkupplung.

Gurtgehénge mit 4 Tragegurten fiir AuBenlasten von 2,5 t in
von der Bundeswehr zugelassener Ausfiihrung.

Arbeitsdruck der Druckluftanlage: 6,5 bar

Beflillzeit: ca. 10 s
Entleerzeit: 55 bis 8 s je nach Filllmenge

Offnungs- und SchlieBvorgénge /
je 2 Druckluftflaschen: ca. 30

Offnungskraft der Schnelltrennkupplung: ca. 30 N in Lei-
tungsrichtung

Bodenpressung am Standring bei max. Belastung: ca: 0,08
N/mm?

Hersteller: Tankschutz-Kunststofftechnik Willi Greibke,
Uelzen

Der SMOKEY Il eignet sich vor allem fiir den bei den Flieger-
staffeln der Bundeswehr und des Bundesgrenzschutzes in
Bayern haufig vorhandenen leichten Transport-Hubschrauber
vom Typ Bell UH 1 D. Um den transportierenden Hubschrau-
ber auch tber Funk ansprechen zu kénnen, sind auf die Be-
halter weithin erkennbare Kenn-Nummern aufgemalt.

Auch das Flugverhalten des SMOKEY Il wird von den Pilo-
ten als zufriedenstellend bezeichnet.

Nach den bisherigen Erfahrungsberichten liegt die glinstigste
AblaBh&he bei 80 bis 100 m. Unterhalb dieser Héhe sind bei
langerem Schwebeflug Auswirkungen des Rotorabstrahls auf
die Brandstelle (Anblasen des Feuers) zu befiirchten. Gro-
Bere Hohen verringern die Zielgenauigkeit und erhéhen den
Verdunstungsverlust (ber Brandflachen. Im Ernstfall sind
auBerdem noch der Rauch im Hinblick auf die Sichtprobleme
beim Anflug und die Gefahr des Leistungsverlustes im Trieb-
werk besonders zu beachten.

Zu einem Satz gehdren je 2 Loschwasser-AuBenlastbehélter
SMOKEY lll. Sie sind mit Zubeh&r auf einem Einachsanhan-
ger verlastet, damit im Bedarfsfall ihr Transport ins Einsatz-
gebiet — ggf. auch Uber gréBere Wegstrecken — kurzfristig
sichergestellt werden kann.

Technische Daten des Anhéngers:

Abmessungen: Lénge 513 cm
Breite 180 cm
Héhe, mit Behélter 195 cm
zulassiges Gesamtgewicht: 1000 kg
tatsachliches Gesamtgewicht: 640 kg
zuléssige Stiitzlast: 50 kg

héhenverstellbare Zugbse
Bereifung: 175 R 14
Feststellbremse

SMOKEY I

Der Léschwasser-AuBenlastbehélter ,SMOKEY | fiir Hub-
schrauber zur Brandbekdmpfung aus der Luft hat ein maxi-
males Fassungsvermdgen von 5000 |. Aufbau und Funktion
entsprechen dem Lé&schwasser-AuBenlastbehalter SMOKEY
I1l. Das Fassungsvermdgen ist durch zwdlf Uberlauféffnun-
gen, die durch Gummistopfen einfach verschlieBbar sind, von
5000 | auf 4000 |, 3000 | und 2000 | Wasser in Abhéngigkeit
vom Lastaufnahmevermdogen des verfligbaren Hubschraubers
Zu begrenzen.




Technische Daten:

Abmessungen: groBter Durchmesser ca. 225cm
lichte Weite ca. 197cm
Gesamthohe ca. 242cm
Mantelhdhe ca. 195cm
Héhe Unterkante Behilter /
Schlaufe Gurtgestdnge ca. 7 m
Leergewicht einschlieBlich Gurtgehdnge
und Steuerbrett ca. 520kg
max. Gesamtgewicht 5500 kg

Teilbefiillungen mit 4000 |, 3000 | und 2000 | moglich, 2 Fill-
und Entnahmerohre mit B-Festkupplungen.

Gurtgehdnge mit 4 Tragegurten flir AuBenlasten von 6 t in
von der Bundeswehr zugelassener Ausfiihrung.

Arbeitsdruck der Druckluftanlagen: 6,5 bar

Beflllzeit: ca. 30s
Entleerzeit: 6s bis 14 s je nach Flllmenge

Offnungs- und SchlieBvorgénge /
je 2 Druckluftflaschen: ca. 20

Hersteller: Tankschutz-Kunststofftechnik Willi Greibke,
Uelzen.

Der SMOKEY | eignet sich bei einem zuldssigen Gesamtge-
wicht von 5500 kg nur fiir den Einsatz mit groBen Hubschrau-
bern, wie z. B. dem bei der Bundeswehr und den US-Statio-
nierungsstreitkréften vorhandenen schweren Transporthub-
schrauber vom Typ Sikorsky CH 53. 3

Auch das Flugverhalten mit dem SMOKEY | wird von den
Piloten als sehr gut bezeichnet.

Auch von diesem Behéltertyp werden jeweils zwei auf einem
Anhanger verladen.

Technische Daten des Anhidngers:

Abmessungen: Lange 602 cm
Breite 225 cm
Héhe, mit Behalter 300 cm
Radstand 75 cm
zuldssiges Gesamtgewicht 1700 kg
zuldssige Stiitzlast 50 kg

hdhenverstellbare Zugbse
Bereifung: 185/70 R 13
Feststellbremse auf vordere Achse wirkend.

Bei allen Behiltern ist ein Notabwurf mdoglich, sofern der
Hubschrauber aus irgendwelchen Griinden in ein unkontrol-
lierbares Flugverhalten geraten sollte. Dabei werden die
pneumatischen bzw. elektrischen Versorgungsleitungen an
den Schnelltrennkupplungen zwischen Hubschrauber und
Behalter selbsttatig und zerstérungsfrei geldst.

Zusammenfassend ist festzustellen, daB die von Bundes-
wehr und Bundesgrenzschutz in den letzten Jahren mit den
Léschwasser-AuBenlastbehaltern CHADWICK C 140 und
SMOKEY Il und | durchgefiihrten Versuche weder im ge-
flillten noch im leeren Zustand flugsicherheitstechnische Pro-
bleme ergeben haben.

Die von der Erprobungsstelle 91 der Bundeswehr in Meppen
im Verlauf der Entwicklung durchgefiihrten Benetzungsver-
suche mit Léschwasser-AuBenlastbehéltern werden z. Z. noch
ausgewertet. Sie haben im wesentlichen die bisher bekann-
ten Erkenntnisse bestatigt. Der besondere Vorteil des Hub-
schraubereinsatzes ist die Fahigkeit, (iber einen Brandherd
in unwegsamem Gelande durch gezieltes Ablassen von
Ldschwasser friihzeitig eine gréBere Ausdehnung des Feuers
zu unterbinden. Fiir die groBflachige Brandbekdmpfung kann
allerdings nur der groBe Behélter SMOKEY | mit seiner ma-
ximalen Filllmenge von 5000 | Léschwasser wirkungsvoll ein-
gesetzt werden. Ein effektiver Loscherfolg wird aber auch
mit diesen Transportbehéltern nur dann erzielt, wenn durch
eine groBere Anzahl von Transporthubschraubern und kurze
Anflugstrecken groBe Wassermengen in kurzen Zeitabstéan-
den {iber der Brandstelle abgelassen werden kdnnen.

Stationierung (siehe Skizze auf der rechten Seite)

MaBgebend fiir die Stationierung der bisher in Bayern be-
schafften 24 Loschwasser-AuBenlastbehélter waren daher:

— besonders gefidhrdete Waldgebiete (z. B. Monokulturen),

— besondere Waldbrandgefahren (z. B. Truppeniibungs-
platze, bevorzugte Ausflugsgebiete),

— besonders unzugéngliche Waldgebiete (z. B. Alpenbe-
reich),

— leistungsfahige Feuerwehren und

— nahegelegene Hubschrauberstiitzpunkte.

Loschwasserflugzeuge

CANADAIR CL-215 ,Wasserbomber*

Die franzésische Zivilschutzorganisation ,Protection civile®
verfiigt Uber insgesamt 12 Amphibienflugzeuge vom Typ
+CANADIAR CL-215", allgemein auch ,Wasserbomber" ge-
nannt, die sich in den letzten Jahren bei den groBen Wald-
branden in Sidfrankreich und auf der Insel Korsika sehr gut
bewdahrt haben.

Auch wihrend der Waldbrandkatastrophe 1975 in Nieder-
sachsen konnten zwei Loschflugzeuge dieses Typs wirkungs-
voll eingesetzt werden, die insgesamt 175 Einsétze flogen,
davon 102 durch Betanken auf einem Flugplatz und 73 durch
Wasseraufnahme im Landungsflug am Steinhuder Meer
(scooping).

Die in Marignane bei Marseille stationierten CANADAIR-
Wasserbomber kénnen auf der Grundlage eines deutsch-
franzdsischen Vertrags liber die gegenseitige Hilfe bei Kata-
strophen angefordert werden. Zentraler Ansprechpartner fiir
die Bundesrepublik ist der Bundesminister des Innern, der
die Anforderung an das franzésische Innenministerium wei-
terleitet.




C-160 TRANSALL-L&schsystem

Die bemerkenswerteste Entwicklung auf diesem Gebiet ist
wohl der im Auftrag des Bundesministers fiir Forschung und
Technologie von der Firma Messerschmitt-Bolkow-Blohm/
MBB in Hamburg entwickelte Feuerlosch-Riistsatz fiir das
Transportflugzeug C-160 TRANSALL. Dabei ist man von der
Uberlegung ausgegangen, daB es bei den in Deutschland
erfahrungsgemé&B doch relativ seltenen katastrophenhaften
GroB-Waldbranden wirtschaftlicher ist, bei Bedarf eine gro-
Bere Anzahl vorhandener Flugzeuge umzuriisten (Einrlst-
dauer = 45 bis 60 Minuten), als speziell entwickelte und nur
fir diese Einsatzart verwendbare Feuerldschflugzeuge wie
den ,CANADAIR-Wasserbomber" zu beschaffen. Gegeniiber
den franzosischen Amphibienflugzeugen hat das TRANSALL-
System zwar den scheinbaren Nachteil, daB es Wasser nicht
im Landungsflug (scooping) aufnehmen kann, sondern im-
mer auf einem grdBeren Flugplatz betankt werden muB. Da
die Moglichkeiten der unmittelbaren Wasseraufnahme in
sinnvoller Ndhe zu den besonders waldbrandgefdhrdeten
Gebieten in der Bundesrepublik ohnehin begrenzt sind, da-
gegen aber ausreichend geeignete Flugplatze zur Verfiigung
stehen, spielt dieser Umstand jedoch bei uns keine entschei-
dende Rolle.

Der TRANSALL-Ristsatz besteht aus dem eigentlichen
Léschmittelbehalter mit einem Fassungsvermdgen von 12200 |
(CANADAIR CL-215 = 5500 I), einem Klappventil, einem
Zwischenkanal und eifer flexiblen Verbindung zum Endkanal
an der Laderampe.

Schematische Darstellung des Einbaus eines Feuerlésch-
ristsatzes fir das Transportflugzeug TRANSALL C-160 der
Bundeswehr ‘

Der Loschmittelbehélter wird mittels 4 genormter B-Schildu-
che in 3 bis 4 Minuten betankt. Wahrend des Anflugs zum
Einsatzort werden die Laderampe und das Ladetor geschlos-
sen gehalten und erst kurz vor dem Ablassen des Losch-
wassers wieder gedffnet. Die Bedienung des Schnelloff-
nungsventils erfolgt durch den Lademeister, der seine Wei-
sungen vom Piloten lber die Bordsprechanlage erhilt. Der
Léschmittelbehilter entleert sich je nach Fluglage in 4 bis
8 Sekunden. Die vom Bundesminister des Innern zur Ver-
fugung gestellten MeBergebnisse zweier Versuchsfliige in
Maragnane (Sidfrankreich), bei denen gleichzeitig die Wirk-
samkeit des TRANSALL-Ristsatzes im Verhéltnis zu ande-
ren ,Wasserbombern* getestet wurde, ergab folgende Werte:

1. Flug (flichenmé&Biges Abregnen)

Flughdhe beim Anflug 30m
Fluglagewinkel bei Ventilbetatigung 59
Fluggeschwindigkeit 135 kts = 253 km/h

Seitenwind aus 280° 25 kts = 46 km/h
benetzte Flache insgesamt ca. 15 000 m?

davon durch Messung erfaBt 6 000 m?
Maximalwert 2,0 1/m?

maximaler Mittelwert 1,51/m?

maximaler GefaBinhalt

(Wassersaule) 35mm (= 351)



V = 235km/h

0,5 bis 2 Liter/m>

Vereinfachte Darstellung des Einsatzprofils

2. Flug (punktuelles Abregnen)

Flughdhe beim Anflug 30m
Fluglagewinkel bei Ventilbetatigung 15¢
Fluggeschwindgikeit 135 kts = 253 km/h
Seitenwind 9,5 kts = 17 km/h
benetzte Flache ca. 10 000 m?

davon durch Messung erfaBt 6 750 m?
Maximalwert 5,0 I/m?
maximaler Mittelwert 2,0 1/m?

maximaler GefaBinhalt (Wassersaule) 8,3mm (= 831)

Durch den verdnderten Fluglagewinkel (15° statt 5°) wird
eine konzentrierte Benetzung mit Maximalwerten von 5 I/m?
erreicht. Ein weiterer Grund fiir die bessere Benetzung des
MeBfeldes ist der geringere Seitenwind (17 km/h statt
46 km/h).

Fiir das erneute Landen, Betanken und den Start werden
ca. 10 Minuten benoétigt. Die Fluggeschwindigkeiten betragen

— im Anflug (beladen) 385 km/h,
— beim Loschen 235 km/h und
— im Ruckflug (leer) 450 km/h.
2 min Ldschen
10 min Anfl
235 km/h > DOl

s 8 min Ruckflug
P 450 km/h

10 min Landung,
Start,
Betanken

— Bodenzeit (Rollen und Auftanken des

Loschwasserbehélters) 10 Min.
— Flugzeit (Flugplatz — Brandherd —

Flugplatz = 2 x 60 km) 18 Min.
— Orientierung und Abwurf 2 Min.

Zeitbedarf je LOscheinsatz: 30 Min.

Bei einer Entfernung zwischen Flugplatz und Einsatzort von
60 km sind somit mit einem Flugzeug pro Stunde 2 Ldsch-
einsdtze (= 24 000 | Wasser) méglich. Stehen 10 Flugzeuge
dieser Art zur Verfiigung, so ergeben sich bei richtiger Ko-
ordinierung 20 Einsétze pro Stunde, also eine Léschfolge von
3 Minuten flir jeweils 12 200 | Wasser (= 244 t Wasser pro
Stunde). Diese Menge sollte auch bei groBen Waldbranden
ihre Wirkung nicht verfehlen.

Damit stellt sich zugleich die Frage nach der Stiickzahl, die
fur effektive GroBeinsatze vorzuhalten wére. Die Sachver-
standigen sind der Meinung, daB etwa 12 Rlstsétze, ver-
teilt auf zwei bis drei TRANSALL-Standorte im Bundesgebiet,
den Bedarf sowohl regional wie auch fiir geschlossene GroB-
einsatze abdecken kénnten.
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Angesichts der relativ hohen Kosten — nach Angaben der
Herstellerfirma liegt bei einer Serienfertigung der Preis pro
Ristsatz zwischen 200 000,— DM und 300 000,— DM — kann
wohl kaum damit gerechnet werden, daB die Linder eine
derart aufwendige Ausstattung vorhalten kénnen, da der
Brandschutz in der Bundesrepublik Deutschland eine kom-
munale Aufgabe ist und die staatliche Férderung durch die
Lander (berwiegend durch Zuschisse an Gemeinden er-
folgt.

Die Resonanz der fUr den Brand- und Katastrophenschutz
zusténdigen Bundeslander auf eine vom Bundesminister des
Innern vorgeschlagene gemeinsame Finanzierung von ins-
gesamt 14 TRANSALL-Riistsdtzen 1&aBt aber auch erkennen,
daB nicht nur finanzielle Schwierigkeiten einem gemeinsamen
Projekt dieser Art entgegenstehen. Die unterschiedliche geo-
graphische Beschaffenheit der einzelnen Bundeslidnder ist
wohl auch die Ursache, daB die Stadtstaaten und die dicht-
besiedelten Bundeslander die Waldbrandbekampfung aus
der Luft anders beurteilen als z. B. Niedersachsen, Bayern
oder Baden-Wilrttemberg.

Stattdessen ware es sinnvoll, wenn dem bayerischen Vor-

schlag gefolgt werden kdnnte, der folgende Aufgabenteilung
vorsieht:

a) Feuerldsch-Riistsatze fiir die TRANSALL C-160

Der Bund (Bundesministerium des Innern und der Verteidi-
gung) beschafft TRANSALL-Riistsétze unter Beriicksichtigung
der engen personellen und organisatorischen Verbindung
dieser Sonderausstattung mit der Bundeswehr (Infrastruktur)
und im Hinblick auf die lUberregionalen, die Zustédndigkeits-
bereiche der Bundeslénder iberschreitenden Einsétze im In-
und Ausland.

b) Loschwasser-AuBenlastbehélter fiir Hubschrauber

Die Lénder beschaffen in eigener Zustandigkeit und unter
Beriicksichtigung der regionalen Voraussetzungen und Erfor-
dernisse einheitliche Léschwasser-AuBenlastbehélter (5000 |,
900 | und 530 1) fur Hubschraubereinsatze in der fiir den je-
weiligen Bedarf erforderlichen Anzahl.

Luftfahrzeuge der Bundeswehr und des Bundes-
grenzschutzes

Flugzeuge und Hubschrauber der Bundeswehr und Hub-
schrauber der Grenzschutzfliegerstaffeln kénnen von den zu-
stdndigen L&nderbehdrden bei Katastrophen und in Fallen
dringender Nothilfe nach MaBgabe des Art. 35 Abs. 1 GG im
Rahmen der Amtshilfe angefordert und eingesetzt werden.
Dabei sind die anfallenden Personal- und Sachaufwendun-
gen zu erstatten. Nédhere Einzelheiten werden durch Erlasse
der zustdndigen Bundesressorts geregelt und zwar

fiir die Bundeswehr

durch einen ErlaB des Bundesministers der Verteidigung
tiber ,Hilfeleistungen der Bundeswehr bei Naturkatastrophen
bzw. schweren Ungliicksféllen und dringende Nothilfe“ vom
13. 3. 1978 (s. Bek. vom 20. 7. 1978, MABI S. 521),

fir den Bundesgrenzschutz

durch die ,Allgemeine Verwaltungsvorschrift des Bundes-
ministers des Innern {iber die Verwendung des BGS bei einer
Naturkatastrophe oder bei einem besonders schweren Un-
gliicksfall sowie zur Hilfe im Notfall" (i. d. F. der Bek. vom
10.12. 1975, MABI S. 15/1976) und

fir die Polizei

durch die Nr. 1.4 der Bek. des Bayer. Staatsministerium des
Innern Uber den ,Einsatz von Luftfahrzeugen fir polizeiliche
Zwecke, den Rettungsdienst und den Katastrophenschutz"
(s. Bek. vom 3. 10. 1973, MABI S. 809).

Insgesamt stehen im Bundesgebiet zur Verfligung:

Bundeswehr: 3 Stiitzpunkte mit Transportflugzeugen

19 Stiitzpunkte mit Hubschraubern vom

Typ BellUH1 D
4 Stitzpunkte mit Hubschraubern vom
Typ CH 53

Bundesgrenzschutz: 6 Stiitzpunkte mit 21 Hubschraubern

vom Typ Bell UH 1 D bzw. Bell 212.
Weitere Einzelheiten regeln die Bekanntmachung des Bayer.
Staatsministeriums des Innern vom 24. 10. 1973 und das hier-
zu erlassene Ministerialschreiben vom 24. 7. 1974.



Kosten

Den mit der Vorbereitung der Waldbrandbekdmpfung befaB-
ten Behérden bleibt eine Kosten/Nutzen-Analyse nicht er-
spart. Die aufwendigen Beschaffungen auf diesem Gebiet
werden aber durch die volkswirtschaftlichen Schaden ge-
rechtfertigt, die nachweislich dann entstehen, wenn Wald-
brande nicht friihzeitig unter Kontrolle gebracht werden kén-
nen. Die endgiiltigen Beschaffungskosten hangen letztlich
von den Stiickzahlen ab, die bundesweit gekauft werden.
Sie betragen ungeféhr:

TRANSALL-Rustsatze
GFK-Behalter 5000 |

ca. DM 200 000,— bis DM 300 000,—
ca.DM 15 000,— bis DM 20 000,—
GFK-Behélter 9001 ca. DM 10 000,— bis DM 12 000,—
GFK-Behélter 5301 ca.DM 8 000,— bis DM 10 000,—

Die von der Bundeswehr und dem Bundesgrenzschutz be-
reitgestellten Luftfahrzeuge werden nach Flugzeiten verrech-
net, wobei zwischen Einsdizen bei Katastrophen und Féllen
dringender Nothilfe und Einséatzen auf wirtschaftlichem Ge-
biet unterschieden wird:

Kosten pro Flugstunde
i
TRANSALL C-160 DM 7 922,— DM 13 682,—
irRsRaube DM 3 137,— DM 8776,—
Ll DM 947,— DM 1771,—
%}?Ertaztiﬁt?gzeuge DM 80,— bis 100,— -
li-r‘?\irtgtiﬁﬁgzeuge DM 100,— bis 120,—

Fiir Einsitze bei GroBkatastrophen, wie die Waldbrandkata-
strophe in Niedersachsen im August 1975, sind Sonderrege-
lungen mdglich.

Fiillen eines Faltbehélters; ohne Windeinflisse gibt die
Entleerungséffnung des Ldschwasser-AuBenlastbehélters
einen gut geschlossenen Wasserstrahl frei.

— W

Zusammenfassung

Die fertigungs- und flugtechnischen Probleme mit Ldsch-
wasser-AuBenlastbehaltern fiir Hubschrauber konnten dank
der ausgezeichneten Unterstiitzung durch Bundeswehr, Bun-
desgrenzschutz und Polizei, vor allem durch die Erprobungs-
stelle 61 der Bundeswehr in Manching, geldst werden.

Organisatorische Regelungen fiir die Anforderung und Alar-
mierung werden vom Bayer. Staatsministerium des Innern
in ,Richtlinien flir den Einsatz von Luftfahrzeugen zur Wald-
brandbekampfung® zusammengefaBt und demnéchst im Mi-
nisterialamtsblatt der bayerischen inneren Verwaltung (MABI)
bekanntgemacht werden.

Das Bayer. Staatsministerium des Innern hat bereits Ende
Oktober 1977 in Zusammenarbeit mit der Bundeswehr, dem
Bundesgrenzschutz und der Polizeihubschrauberstaffel
Bayern einen Teil der hier angesprochenen neuen Systeme
zur Waldbrandbekdmpfung aus der Luft im Rahmen einer
Waldbrand-Katastrophenschutziibung im Voralpengebiet des
Regierungsbezirks Oberbayern erprobt. Eine weitere Kata-
strophenschutziibung dieser Art fand im Herbst 1978 im
Niirnberger Reichswald statt. Bei beiden Ubungen konnte
insbesondere die Zusammenarbeit der eingesetzten Luftfahr-
zeuge mit der ortlichen Katastropheneinsatzleitung und den
Einsatzkraften praktisch erprobt werden.

Die Ausbildung der Feuerwehren, denen Léschwasser-AuBen-
lastbehilter zugeteilt wurden, ist inzwischen in einem Son-
derlehrgang an der Staatlichen Feuerwehrschule Wiirzburg
erfolgt; hierliber wird in der néchsten ,brandwacht” berich-
tet. Eine sorgféltige Aus- und Fortbildung auf diesem Gebiet
ist unerlaBlich, um Unfélle zu vermeiden und den ordnungs-
gemiBen Einsatz der Behdlter zu gewéhrleisten.

Wenngleich mit der nunmehr vorldufig abgeschlossenen Be-
schaffung von L&schwasser-AuBenlastbehéltern flir Hub-
schrauber in Bayern ein wesentlicher Schritt getan wurde,
miissen die organisatorischen und einsatztechnischen Vor-
aussetzungen und die Methoden zur Bekdmpfung von Wald-
branden weiter verbessert werden, denn, um es mit einer
abgewandelten Redensart auszudricken: ... der néchste
Waldbrand kommt bestimmt!“

Technische Abnahme des Loschwasser-
AuBenlastbehaélters Nr. 1 durch das
Landesamt im Herstellerwerk.

"



Loschwasser-AuBenlastbehalter fiir Hubschrauber — Richtig einsetzen!

Den Feuerwehren Bayerns stehen nunmehr 23 unterschied-
lich groBe Loéschwasser-AuBenlastbehdlter fiir Hubschrauber
zur Brandbekampfung aus der Luft an 13 Standorten zur Ver-
fligung. In einem Sonderlehrgang wurden die Bedienungs-
mannschaften in Aufbau, Funktion, Pflege und Wartung so-
wie in die Zusammenarbeit mit der Hubschrauberbesatzung
eingewiesen. Die nachfolgenden einsatztaktischen Hinweise
sollen den Feuerwehr-Fiihrungskréaften helfen, diese Behélter
zweckmaBig und sachgerecht einzusetzen.

1 Entscheidung iiber die Notwendigkeit des Einsatzes

Aus Platzgriinden kann hier natlrlich nicht auf die gesamten
vielfaltigen Aspekte eingegangen werden, die fir den Ent-
schluB zum Einsatz von Léschwasser-AuBenlastbehaltern fir
Hubschrauber maBgebend sein kénnen. Die Antworten auf
die nachstehenden Fragen sollen den Verantwortlichen je-
doch eine Entscheidungshilfe fiir den sinnvollen Einsatz der
Léschwasser-AuBenlastbehélter an die Hand geben. Die Fra-
gen beschrinken sich bewuBt auf den haufigsten Einzelfall,
die Bekdmpfung von Wald- und Flachenbrénden.

@® Kann der gemeldete Brand auf Grund der értlichen Ver-
hiltnisse der Einsatzstelle (mit geeigneten Wegen er-
schlossenes Gebiet, értliche Wasserentnahmeméglich-
keiten, ausreichendes Gerét und geniigend Mannschaft,
Zugénglichkeit zur eigentlichen Brandstelle, Art des Be-
wuchses, Witterungsverhiltnisse u. a.) erfahrungsgeman
in bis zu zwei Stunden mit herkémmlichen Brandbekdmp-
fungsmaBnahmen unter Kontrolle gebracht werden?

@ Wenn nein, scheitert dies nur daran, daB nicht geniigend
Léschwasser in der erforderlichen Zeit an der Einsatz-
stelle verfiigbar ist oder in geeigneter Weise verteilt wer-
den kann?

ZweckmiBigerweise sollte zur Klarung dieser Fragen sofort
mit der nachsten Forstdienststelle Verbindung aufgenommen
werden, die auf Grund ihrer meist besseren Kenntnis der
ortlichen Verhéltnisse wertvolle Hinweise geben und die Be-
urteilung der Lage erleichtern kann.

2 Anforderung von Behéltern und Hubschraubern

Soweit der zweite Punkt eindeutig mit ,,Ja“ beantwortet wer-
den kann, sollte nicht gezégert werden, dem Hauptverwal-
tungsbeamten (Oberbilrgermeister, Landrat) den Einsatz der
Léschwasser-AuBenlastbehalter vorzuschlagen.

Die n#chstgelegenen Standorte der Behalter, ihre Anzahl
und GréBe sowie deren Anforderung kann untenstehender
Tabelle entnommen werden. Die Behélter werden zweck-
méBigerweise zum festgelegten Hubschrauberlandeplatz
oder zur Wasserentnahmestelle beordert, damit sie dort vom
Hubschrauber aufgenommen werden kénnen. Anforderungen
an AuBenlandeplétze fir Hubschrauber werden voraussicht-
lich in der nachsten Ausgabe der ,brandwacht" abgedruckt
werden.

Die notwendigen Hubschrauber kénnen vorlaufig zentral (ber
das Lagezentrum im Bayer. Staatsministerium des Innern,
das immer besetzt ist, von der Einsatzleitung angefordert
werden; dabei ist — wie bei allen Feuerwehreinsétzen — da-
von auszugehen, daB meist nur der frithzeitige und gleich-
zeitige Einsatz mehrerer Behélter in der Anfangsphase eines
Brandes den Erfolg sichern und den Schaden mdglichst ge-
ring halten kann.

Bei der Anforderung sollte die Brandstelle genau bekannt
bzw. sogar der Landeplatz fiir die Hubschrauber festgelegt
sein und die entsprechenden Koordinaten im UTM-Gitter
(vgl. dazu ,brandwacht" 12/76) der NATO-Karte 1 : 50 000
angegeben werden kénnen. Zusétzlich kdnnen Karten in gré-
Berem MaBstab, die der Einsatzleitung u. U. verfiigbar sind,
auch fiir die Hubschrauberbesatzungen eine gute Hilfe dar-
stellen.

3 Wasserentnahmestellen

Die Wasserentnahmestellen sollen zufahrtsmaBig gut erreich-
bar sein, miissen gefahrlos anfliegbar sein und eine ausrei-
chende Wassertiefe von etwa 2 m (SMOKEY IIl und CHAD-
WICK) bzw. 3 m (SMOCKEY |) aufweisen, sie sollen még-
lichst frei von Schlamm, Fremdké&rpern, Hindernissen, Be-
wuchs und Strdmung sein. Werden diese Bedingungen nur
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Ortlich begrenzt in einem Teil der Wasserflache eingehalten,
so ist dieser Bereich flir die Hubschrauberbesatzung ein-
deutig zu kennzeichnen (z. B. mit Bojen).

4 Funkverbindung zwischen Bodenmannschaft und Hub-
schraubern

Eine zuverlassige Funkverbindung zwischen Boden und Hub-
schrauber am Landeplatz, an der Wasserentnahme- und
WasserablaBstelle ist dabei fur die Einweisung und enge Zu-
sammenarbeit zwischen Hubschrauberbesatzung und Boden-
mannschaft sowie dem flir die Koordinierung der Luftfahr-
zeuge zustandigen Mitglied des Einsatzstabes unerlaBlich.

5 Einsatzpldne

In besonders waldbrandgeféahrdeten Gebieten ist es zweck-
maBig, vorbeugend schon geeignete Wasserentnahmestellen
und AuBenlandeplatze fir Hubschrauber zu erkunden, diese
tabellarisch’ mit den zugehorigen Koordinaten zu erfassen
und in den Karten einzutragen. Diese Unterlagen sollten u. a.
fester Bestandteil der &értlichen Einsatzpldne (K-Plédne) sein
und auch durch regelmiBige Ubungen Gberprift werden.

6 Entscheidung iiber den Einsatz durch Hubschrauberfiihrer

Die Entscheidung ilber die unmittelbare Brandbekdmpfung
aus der Luft liegt ausschlieBlich beim Hubschrauberfiihrer:
er'gibt der Bodenmannschaft die mégliche Wasseraufnahme-
menge — abgestimmt auf das von der Witterung und den
jeweiligen Ortsverhéltnissen abhéngige Lastaufnahmever-
mbégen des Hubschraubers — an und entscheidet auch, ob
eine direkte Brandbekdmpfung maglich ist oder ob nur Was-
serbehalter als Zwischenbehdlter auBerhalb der eigentlichen
Brandstelle befiillt werden kdnnen. Von dieser ,kiinstlichen
Wasserentnahmestelle* muB dann die Brandbek&mpfung
liber Schlauchleitungen in herkdmmlicher Weise erfolgen.
In unzuganglichen Gebieten, z. B. im Hochgebirge, kann es
sich durchaus als zweckmaBig erweisen, vor dem eigentlichen
Wassertransport Mannschaft und Gerét an geeigneter Stelle
im Bereich des Einsatzgebiets durch den Hubschrauber ab-
setzen zu lassen..

7 Wasserverteilung

Die Wasserverteilung kann durch den Hubschrauber in wei-
ten Bereichen durch Flughdhe und -geschwindigkeit beein-
fluBt werden. Auf Grund bisheriger Erkenntnisse muB die
Flachenbenetzung zwischen 0,5 I/m? und 2 I/m? liegen, um -
einen Loscherfolg sicherzustellen.

8 Luftbeobachtung

Gerade bei ausgedehnten Waldbranden wird die Luftbe-
obachtung fiir den Einsatzleiter ein wichtiges Hilfsmittel zur
Erkennung der Einsatzschwerpunkte darstellen und nicht
selten erst wirkungsvolle und richtige Einsatzentscheidungen
ermoglichen.

Der Léscherfolg ist zweckméaBigerweise sowohl aus der Luft
wie auch vom Boden aus sténdig zu kontrollieren und die
Hubschrauberbesatzung iiber Funk an die jeweiligen AblaB-
stellen heranzufiihren.

Fiir die Loschtechnik gelten im wesentlichen die gleichen
Grundsiatze wie fiir die herkdmmliche Brandbek@mpfung; ins-
besondere gilt:

Wipfel- und Vollieuer sind ohne Bodenfeuer nicht mdglich!

Sobald das Bodenfeuer erfolgreich bek&mpft ist, erlischt das
Wipfel- und Vollfeuer von selbst!

Deshalb

@ mit der Brandbekdmpfung vor der Flammenfront begin-
nen und versuchen, den Feuersaum aufzuspalten und so
dem Feuer die Gewalt nehmen!

® das Heulen des wandernden Feuers und den Aufwind im
Bereich des relativ schmalen Feuersaums nicht lberbe-
werten; nur Standhaftigkeit verhilft in dieser Situation
zum Léscherfolg!

AbschlieBend muB unterstrichen werden, daB die Brandbe-
kampfung aus der Luft in den meisten Féllen nur als unter-
stiitzende MaBnahme zur Brandbekdmpfung durch die Bo-



denmannschaft eingesetzt werden kann. Es wére falsch zu
glauben, alle Wald- und Flachenbrande nunmehr ausschlieB-
lich auf einfache und elegante Art aus der Luft 16schen zu
kénnen; dies gilt insbesondere auch fiir die unumganglich
notwendigen sorgfaltigen Nachléscharbeiten, die ausschlieB-
lich vom Boden aus mdoglich sind. Im Gbrigen kosten Hub-
schraubereinsétze auch sehr viel Geld, so daB es hier ganz
besonders gilt, die VerhéltnisméaBigkeit der Mittel zu priifen
und zu beachten.

.Wozu brauchen wir die Hubschrauber dann (berhaupt
noch?“ — Wer im Hochgebirge schon (iber Tage und Wo-
chen Wasser mithsam im Kanister auf dem Ricken auf nicht
ungeféahrlichen Kletterpfaden in groBe Héhen schleppen
muBte oder wer tagelang in den Waldern von Truppen-
iibungsplatzen bei der Brandbekédmpfung dem Staub und der
Hitze sowie den besonderen Gefahren von Blindgdngern
und Fundmunition ausgesetzt war, wird die Antwort sicher
wissen!

Standorte der Loschwasser-AuBenlastbehilter fiir Hubschrauber in Bayern
Stand Marz 1980

Standort Behélter

. Kenn-Nr. Anzahl GroBe Anforderung Uber Telefon

Amberg 15 + 16 2 900 | 09621/1 33 33 (Feuerwehr)

Aschaffenburg 21 + 22 2 9001 06021/1 2012 (Feuerwehr)

Bad Reichenhall 51 1 500 | 08651/36 63 (Feuerwehr)

Bayreuth 17 + 18 2 900 | 0921/2 g% gg ?bdeeitrje Feuerwehr Bayreuth)
L 54 + 55 2 500 | 08821/26 40 (Feuermeldestelle Partenkirchen)
Herzogenaurach 19 + 20 2 900 | 09132/80 25 (Polizei-Inspektion Herzogenaurach)
Kempten 23 + 24 2 9001 0831/2 35 06 (Feuerwehr)

Miinchen 1+2 2 5000 | 089/23 80 61 (Vermittlung Branddirektion)
Nirnberg 3+4 2 5000 | 0911/6 41 81 (Feuerwehr- und Feuerschutzamt)
Oberstdorf 53 1 500 | 08322/10 11 (Grenzpolizei-Insp. Oberstdorf)
Rosenheim H 212 * 0001 08031/3? éﬁ gg ?bde%e Feuerwehr Rosenheim)
Schwabach 52 1 500 | 09122/20 81 (Polizei-Direktion Schwabach)
Straubing 13 + 14 2 900 | 09421/3 33 00 (Feuerwehr)

Die Anforderung von Hubschraubern zur Brandbek&mpfung
aus der Luft mit Loschwasser-AuBenlastbehéltern hat fir das
Land Bayern zentral iiber das

LAGEZENTRUM
im Bayer. Staatsministerium des Innern
Telefon (089) 21 92—62 11

zu erfolgen.

_Jm‘nA
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Vor der Auslieferung an die Feuer-
wehren Bayerns:

4 Léschwasser-AuBenlastbehdlter
SMOKEY | (5000 1) und 14 SMOKEY 1l
(500 1).

Aufnahme: Klein

Bei der Anforderung sind anzugeben:
1 Genauer Einsatzort (Koordinaten im UTM-Gitternetz),

2 Standorte der zum Einsatz vorgesehenen Lodschwasser-
AuBenlastbehélter fiir Hubschrauber,

3 Anzahl der einzusetzenden Léschwasser-AuBenlastbehal-
ter,

4 Besondere Einsatzhinweise (z. B. Bedarf fiir Lastennetz).

Die Bekanntmachung des Bayer. Staatsministeriums des In-
nern (MABI Nr. 40/1973, ,brandwacht® 12/79, S. 266) bleibt
unberihrt.

- n
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Einweisungsiehrgang ,,Loschwassei

In der Zeit vom 31. Marz bis zum 2. April 1980 konnte nach schwierigen orga-
nisatorischen und technischen Vorarbeiten die Beschaffung der Léschwasser-
AuBenlastbehélter fur das Land Bayern mit einem Sonderlehrgang zur Ein-
weisung des Bedienungspersonals ,Loschwasser-AuBenlastbehalter fiir Hub-
schrauber zur Brandbekampfung aus der Luft" an der Staatlichen Feuerwehr-
schule Wiirzburg zu einem vorlaufigen AbschluB gebracht werden.

Der Leiter der Feuerwehrschule, Techn. Oberamtsrat Ing. (grad.) Kurt Bauer,
konnte zum wohl ersten Lehrgang dieser Art in der Bundesrepublik zahlreiche
Teilnehmer aus allen dreizehn Standorten in Bayern sowie Géste aus Baden-
Wirttemberg, Niedersachsen und Rheinland-Pfalz begriiBen, die zwischen-
zeitlich schon Uber baugleiche AuBenlastbehélter verfligen bzw. deren Be-
schaffung beabsichtigen.

Mit dem Sonderlehrgang sollte eine eingehende Information lber das ord-
nungsgemaBe Herstellen der Einsatzbereitschaft der Behdlter, das Anhéngen
der Behalter an den Hubschraubern unter Beachtung aller technischen Ge-
sichtspunkte und SicherheitsmaBnahmen sowie die Auswahl und die Vorbe-
reitung geeigneter Landeplédtze und Wasserentnahmestellen erreicht werden.

Dazu wurden die Lehrgangsteilnehmer theoretisch und praktisch mit dem
Aufbau und der Wirkungsweise der Behélter vertraut gemacht. Besonderes
Gewicht wurde auch auf die Wartung und Pflege gelegt, die an den Stand-
orten durchzufiihren ist.

Ein Gastteilnehmer aus Niedersachsen verstand es zu Beginn des Lehrgangs,
anhand eindrucksvoller Lichtbilder einen Uberblick tber die groBen Wald-
bréande in Niedersachsen in den Jahren 1975 und 1976 zu vermitteln und die
seinerzeit angewandten taktischen und technischen MaBnahmen zur Wald-
brandbekdmpfung aufzuzeigen.

Referenten des Luftamts Nordbayern und der Bundeswehr wiesen die Lehr-
gangsteilnehmer in Vortrdgen in das Luftrecht, die Anforderungen an Hub-
schrauber-AuBenlandeplédtze sowie die Einsatzmdéglichkeiten von Hubschrau-
bern und die Zusammenarbeit des Bodenpersonals mit dem Flugpersonal
ein.

Nach einiger UngewiBheit wegen der schlechten Witterung trafen die beiden
Hubschrauber (Bell UH-1 D und Sikorsky CH 53) der Bundeswehr und ein
Polizeihubschrauber (MBB BO 105) dann doch noch so rechtzeitig ein, daB
auch das vorgesehene Programm fiir die praktische Ausbildung — mit einigen
aus Zeitgriinden notwendigen Abstrichen — durchgefiihrt werden konnte.

Dabei wurde der Schwerpunkt auf die ordnungsgeméBe Bereitstellung der
Behalter zur Aufnahme durch die Hubschrauber, die notwendige Verstandi-
gung zwischen Bodenmannschaft und Hubschrauberbesatzungen und das
richtige Einh&ngen der Lastgehdnge in die Lasthaken der Hubschrauber so-
wie das AnschlieBen der Steuerleitungen an die Hubschrauber gelegt. Diese
an sich einfachen Tatigkeiten werden natirlich im praktischen Einsatz wegen
gewisser unvermeidbarer Angstgefiihle durch den unmittelbar iiber dem Be-
dienungsmann schwebenden Hubschrauber und wegen der deshalb gebote-
nen Eile einigermaBen erschwert. Jeder Lehrgangsteilnehmer muBte minde-
stens einmal diese Arbeiten selbst am Hubschrauber durchfiihren, damit er
sich auf diese verantwortungsvolle Tatigkeit — auch beim starken Rotorabwind
und dem erheblichen Gerausch der Triebwerke — fiir den Ernstfall vorbereiten
konnte.



uBenlastbehéalter fiir Hubschrauber

Anféangliche kleinere technische Schwierigkeiten beim ersten Flugversuch
konnten von den anwesenden Fachleuten rasch behoben werden. Die an-
schlieBenden Vorfuhrungen zeigten die verschiedenen Moglichkeiten zur Was-
seraufnahme und zum Ablassen des Wassers bei unterschiedlichen Flughéhen
und Fluggeschwindigkeiten.

Wahrend der Flugvorflihrung war das Ufergeldnde aus Sicherheitsgriinden
groBflachig abgesperrt. Die Regelung der Schiffahrt auf dem Main, aus dem
das Wasser entnommen und in den es wieder abgelassen wurde, hatte die
Wasserschutzpolizei Wiirzburg libernommen. Zusétzlich sicherte das Kata-
strophenschutzboot der Staatlichen Feuerwehrschule Wirzburg, auf dem sich
auch zwei Taucher der Berufsfeuerwehr Wiirzburg flir eventuelle Notfélle ein-
satzbereit hielten, die unmittelbare Umgebung ab.

Die Einweisung in die Wartung und Pflege der Behéltersitze sowie Hinweise
auf die Richtlinien des Bayer. Staatsministeriums des Innern fiir die Verwal-
tung und Verwendung der staatseigenen Katastrophenschutz-Ausriistung be-
schlossen den Lehrgang. Die Lehrgangsteilnehmer erhielten ausreichende
Lehrunterlagen zu den einzelnen Themenbereichen, so daB auch eine noch-
malige Durcharbeit des umfangreichen Lehrstoffs bzw. dessen Weitergabe am
Standort ohne Schwierigkeiten moglich ist.

Zusammenfassend hat der Lehrgang gezeigt, daB die Ausbildung fiir die Zu-
sammenarbeit Feuerwehr — Hubschrauber im wesentlichen organisatorisch
ausgereift ist. Fiir den reibungslosen und erfolgreichen Einsatz wird es jedoch
sowohl fiir das Bodenpersonal wie auch fur die Hubschrauberbesatzungen
erforderlich sein, die nun erworbenen Grundlagen bei weiteren Ubungen er-
halten, ausbauen und vertiefen zu kénnen.

1 Abheben des 5000-I-Behalters durch den Hubschrauber (CH 53) unmittelbar
vom Anhédnger. 2 Anh&ngen des 900-I-Behélters am Hubschrauber UH-1 D.
3 UbungsmaBiges Anh&ngen des 500-I-Behélters am Hubschrauber BO 105;
im Einsatz dirfen diese Arbeiten unter dem schwebenden Hubschrauber
natlrlich nur von einer Person durchgefiihrt werden! 4 Der starke Abwind
der CH 53 verursacht eine weitrAumige Wasserwolke, die sich auch an den
Enden der Rotorblétter ringférmig ausbildet. 5 Gespannt verfolgen die Lehr-
gangsteilnehmer die verschiedenen Flugvorfihrungen. 6 Hubschrauber CH 53
mit 5000-I-Behélter; darunter K-Boot der Feuerwehrschule mit Tauchern der
Berufsfeuerwehr Wirzburg zur Sicherung (flir Notfdlle). 7 Punktformiges
Wasserablassen des 500-1-Behdlters (BO 105) aus groBer Hohe. 8 Punkt-
férmiges Wasserablassen des 5000--Behélters (CH 53) aus geringer Hohe.
9 Beflillen eines Faltbehalters mit 900--Behalter (UH-1D). 10 Flachiger
Wasserabwurf im Vorwaértsflug (UH-1 D mit 900-I-Behélter). 11 Eindeutige
Einweisung vom Boden aus erleichtert dem Hubschrauber das Abheben des
Behalters vom Anhanger. 12 Die Rotorabwinde bei Start und Landung wir-
beln alle losen Gegenstdnde weg, eine Gefahr fir den Hubschrauber! Des-
wegen z. B. leere Faltbehalter sorgféltig am Boden festzurren! 13 Neben der
Bodenluke verzurrtes Steuerbrett (CH 53). 14 Befiillen des 900-I-Behélters
(Fassungsvermd&gen auf 600 | reduziert) mit BO 105.

Aufnahmen: Klein 9, Storner 4, Kischa 1




Auswahl von Hubschrauber-Landemdglichkeiten

im Katastrophenfall

von Bauoberrat Dipl.-Ing. Bernd Kischa, Luftamt Nordbayern, Niirnberg

1. Luftrecht

Nach § 25 des Luftverkehrsgesetzes (LuftVG) diirfen im Ka-
tastrophenfall zur Aufrechterhaltung oder Wiederherstellung
der offentlichen Sicherheit und Ordnung Starts und Landun-
gen von Einsatz-Hubschraubern auch auBerhalb genehmigter
Landeplatze erfolgen. Dies gilt auch — und damit die nach-
folgenden Ausfiihrungen insgesamt — fiir Not- und Rettungs-
flige.

Ferner dirfen nach § 30 LuftVG die Bundeswehr, der Bundes-
grenzschutz (BGS), die in der Bundesrepublik stationierten
auslandischen Streitkréfte sowie die Polizei von den meisten
Vorschriften des LuftVG abweichen, wenn dies zur Erflillung
ihrer besonderen Aufgaben erforderlich ist.

2. Hubschrauber-Landeplatze

Der Bundesminister fiir Verkehr hat besondere Richtlinien
fiir Hubschrauber-Landeplatze herausgegeben. Nach diesen
Richtlinien werden zwei verschiedene Landeplatzklassen
nach ihrer GroBe (Bodenflache) unterschieden:

21 GroBe der Landeflache

Bodenflache 70x70 m
oder Kreisflache 70 m ¢

Klasse 1:

Skizze 1:

Innenbereich
max. 3%
Neigung

AuBenbereich
max. 5%
Neigung

Diese Landeplatzklasse ist iblicherweise fiir Nachtlande-
platze vorgesehen. Sie ist auch flir den Tagflugbetrieb mit
GroBhubschraubern des Typs CH 53 u. 4. anzuwenden (die
militdrische Mindestforderung fir ,nichterkundete Lande-
platze“ im SAR*- und Katastrophenfall féllt fir den Typ CH 53
vergleichsweise mit 50 x 50 m etwas kleiner aus).

* SAR = SEARCH AND RESCUE = Such- und Rettungsein-
satz
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Bodenflache Quadrat 35 x 35 m
oder Kreisflache 35 m ¢

Klasse 2:

Skizze 2:

-

AuBenbereich
max. 5% Neigung

Innenbereich
max. 3% Neigung

Diese — kleinere — der beiden offiziellen Landeplatzklassen
wird zumeist Krankenhaus-Landeplatzen fiir den Tagflug-
betrieb zugrunde gelegt. Diese Landeplatzklasse deckt sich
fur die Hubschraubertypen Bell UH 1 D und Puma (sowie
auch fir die kleinere BO 105) mit der militdrischen Mindest-
forderung nach einer Bodenfliche mit doppeltem Rotor-
durchmesser (ca. 30 m).

Eine solche Landeflache ist fiir den groBen Hubschrauber
CH 53 jedoch nur bei vélliger Hindernisfreiheit geeignet. Da
diese Bedingung wohl in den meisten Fallen nicht eingehal-
ten wird, ist diese Landeplatzklasse fiir den Hubschrauber
CH 53 in der Regel nicht mehr geeignet.

Ob ein Landeplatz quadratisch oder rund angelegt wird,
bleibt dem Betreiber Uberlassen.

22 Hindernisfreiheit

Es werden zwei An- und Abflugsektoren hindernisfrei be-
notigt. Dazu ist als wichtiger Grundsatz zu beachten:
Ein Hubschrauber kann in den seltensten Féllen wirk-
lich nur senkrecht starten und landen, er braucht zur
Auftriebserzeugung auch Vorwartsfahrt!
Fir die An- und Abflugsektoren ist gemaB den eingangs
zitierten Richtlinien ein ,Freiwinkel 1 : 6“ anzustreben
(Skizze 3).

Skizze 3: Hindernisfreiheit An- und Abflug: Freiwinkel
1:6

ind

7 e 9
W Landeplatzgréte
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An-/ap, 50 m — 118
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Landefeld k &0m ]

Seitlich zu den An- und Abflugsektoren sollte mindestens ein
JFreiwinkel 1 : 2" eingehalten werden.

Skizze 4: Seitliche Hindernisfreiheit: ,Freiwinkel 1 : 2"
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Empfehlenswerter Mindestabstand zu Geb&uden mit Fenster-
fronten (Gefahr der Sachbeschddigung durch Rotorabwind):
40—-50 m.

Ublicherweise werden die An- und Abfliige gegen den Wind
erfolgen. Da die jeweils vorherrschende Windrichtung nicht
vorherbestimmt werden kann, steht nicht von vornherein fest,
fir welche An- und Abflugrichtung sich der Pilot entscheiden
wird. Deshalb sollte die Hindernisfreiheit 100 m um das
Landefeld moglichst tberall einen Freiwinkel von 1 : 6 auf-
weisen.

Nach Mdglichkeit sind vor allem Landeflachen in U-férmiger
Hindernissituation (fliegerischer Sackbahnhof) zu vermeiden,
da hierbei Rickenwindprobleme oder Leewindeffekte auf-
treten konnen. Noch ungiinstiger ist selbstverstandlich ein
Landefeld, das von allen Seiten von hohen Hindernissen
(Baumbewuchs, Geb&ude usw.) umgeben ist. Hier ist der
Hubschrauberpilot zu Steillandung und Steilstart gezwun-
gen. Dies kann — abhangig von den Leistungsreserven —
vor allem im Sommer bei hohen Temperaturen und bei
schwerer Beladung (Betankung, Aufnahme von AuBenlasten
0. a.) beim Start zu kritischen Flugphasen flhren.

Deshalb vermeiden:

Skizze 5:

unglinstiges
Landefeld

Skizze 6:

unglinstiges
Landefeld

Nachteile summieren sich: nur eine Start-/Landerichtung,
Hindernisse, Zwang zu steilen Flugverfahren.

23 Bodenflache

Der Boden der Landefldche muB hindernis- und vertiefungs-
frei sein. Er soll héchstens 39 bis 5%, geneigt sein (s. An-
gaben in den Skizzen 1 und 2) und die erforderliche Trag-
fahigkeit besitzen.

Die Landeflache soll frei sein von Staub, Sand, Steinen und
Bewuchs hoher als 30 cm. Loser Schnee soll festgetreten
werden, damit er bei der Landung nicht hochgewirbelt wird
und dem Piloten die Sicht nimmt.

Hanglagen bergen die Gefahr einer Bodenberiihrung mit den
Rotoren in sich. Nach einer Landung besteht hier die Gefahr,
daB der Hubschrauber abrutscht. Deshalb muf3 die Entschei-
dung Uber eine Hanglandung der Hubschrauberbesatzung
Uberlassen bleiben.

Skizze 7a:

S 4

Gefahr der
Hangberlhrung
mit Hauptrotor

Skizze 7b:

A
Gefahr der
Heckrotorberiihrung

3. Gefahrenbereiche am Hubschrauber (Beispiel: BO 105)
Skizze 8: .
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= Gatahronbareich ——+1
i

2.50

4. Merkregeln fiir die Auswahl und Vorbereitung von Lande-
moglichkeiten im Not- und Katastropheneinsatz

Der Hubschrauber muB nicht immer am nachstgelegenen
Ort landen, die Flugsicherheit geht vor; dies kann in der
Praxis bedeuten, daB der Flugzeugfiihrer trotz vorbereite-
tem Landeplatz auf Grund eigener Einschdtzung woanders
landet.
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— Bodenflache so groB wahlen, wie doppelter Rotordurch-
messer, méglichst groBer.

Rotordurchmesser Landeflache mindestens:
BO 105: 10m 20x20m
UH1D: 15m 30x30m
PUMA: 15m 30x30m
CH53: 22m 50x 50 m

Wenn nicht bekannt ist, welcher dieser Hubschraubertypen
zum Einsatz kommt, grundsatzlich vom groBten Fléachen-
bedarf ausgehen (50 x 50 m).

Bei Nacht ist zusatzlich davon auszugehen, daB besser
die doppelten MaBe vorhanden sein sollen (z. B. bei CH 53
ca. 100 x 100 m, also z.B. Sportplatz). Letzteres gilt bei
Nacht wiederum auch, wenn Hubschraubertyp unbekannt
ist.

BodenflaichenmaBe fiir Hubschrauberlandemdglichkeiten im
wnicht-erkundeten® SAR- und Katastrophentfall

~— T~
/ \ -
verwendet Polizei, Rettungs-
\ dienst und Katastrophen-
( BO 105 schutz sowie demnéchst auch
20m ’ vom Heer;
\ Gewicht: max. 2,31
nachts /
40 m
~— i ~

verwendet von Heer,
Luftwaffe, US-Army- und
Bundesgrenzschutz;
Gewicht: max. 4,3t

Bell UH1D
und
PUMA

30m

\ nachts

/ verwendet von Bundes-
grenzschutz und den

Gewicht: max. 6,4t

verwendet vom Heer;
Gewicht: max. 20t

[/

CH-53
oder wenn
Hubschraubertyp
unbekannt
tags: 50m @

nachts: 100 m ¢
oder gleich FuBballplatz
(ca. 80 x 100 m) "

‘—.___./

S
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franzésischen Streitkraften;

Tragfahigkeit der Landeflache (notfalls durch Befahren
mit Pkw bzw. Lkw) priifen.

Kein Sand, Staub, Steine und kein Bewuchs héher als
30 cm auf der Landeflache, losen Schnee festtreten.

Keine Zeichen auslegen, sie kénnten in den Rotor ge-
wirbelt werden. Fahrzeuge weiter als 30 m vom Landefeld
entfernt aufstellen.

Hindernisfreiheit in unmittelbarer Umgebung beachten
bzw. bereits bei der Auswahl der Landeflache beriick-
sichtigen.

Keine Baume, Lichtmaste, Leitungen (aus der Luft sehr
schlecht zu erkennen),

keine Fahnenstangen und — nicht zu vergessen — keine
Gebédude; aus Griinden der Hindnernisfreiheit sowie we-
gen moglicher Gefahren (Sachbeschadigung bzw. Brand-
gefahr) méglichst keine Parkplédtze auswéhlen, hier lau-
ern u.U. viele Gefahren fir den Flugzeugfiihrer. Még-
lichst keine Zelte (bei Ubungen), keine Leichtgeb&ude oder
auch Gewdéchshduser in der N&he! Léschwasser-Faltbe-
hélter besonders gut festzurren.

Bei Bereitstellung von Containern (z. B. Léschwasser-
AuBenlastbehalter) zur Aufnahme durch den Hubschrau-
ber den Container bei einem kleinen Landefeld nicht in
die Mitte (Aufsetzpunkt) stellen, der Hubschrauber muB
gaf. zur Lastenaufnahme landen (Schekel an Last anbrin-
gen u. &), dann wére fir eine Landung kein Platz. Besser:
GroBere — moglichst doppelt so groB wie libliche — Lande-
fliche aussuchen und Container neben dem Aufsetzbe-
reich des Hubschraubers auf einem ,zweiten“ Landefeld
bereitstellen.

Nachts mdglichst tiber Funk (FuG 7 b [ FuG 8 b, falls bei-
derseits vorhanden) Hinweise Uber Hindernisse (vor allem
Leitungen) an die Besatzung durchgeben.

Absperrung der Landeflache vorsehen, aber so, daB der
Hubschrauber durch die AbsperrmaBnahmen flugtech-
nisch nicht gefahrdet wird.

. Der Hubschrauber kommt...

Windrichtung bestimmen (der Hubschrauber landet unter
Beriicksichtigung der Hindernissituation méglichst gegen
den Wind). Einwinker an den Rand der Landeflache mit
Gesicht zum Hubschrauber stellen, Arme seitwérts aus-
strecken (s. Skizze 11).

Rauchen einstellen, kein offenes Fenster (nachts z. B.
keine Magnesiumfackeln), es besteht nicht nur Brandge-
fahr fir den Hubschrauber, sondern der starke Rotorab-
wind kann unkontrollierten Funkenflug in der Umgebung
verursachen.

Rotorabwind beachten, lose Gegenstdnde entfernen, Kopf-
bedeckungen, Mantel etc. festhalten, dafiir sorgen, daB
bei benachbarten Geb&uden (Abstand 30 m und naher)
die Fenster geschlossen werden.

Anndherung an Helicopter erst nach Rotorstillstand (der
Rotorfreiraum kann z. B. bei der Bell UH 1 D unter be-
stimmten Umstanden nur 1,6 m sein).

Zeichen der Besatzung abwarten, nur von vorne ndhern
(siehe Skizzen 8 und 9).

Unkontrolliertes Heranlaufen — auch Unbeteiligter — vor
allem an der Rickseite des Hubschraubers verhindern
(Heckrotor).

Nachts Fahrzeug mit Blaulicht an den Rand der Lande-
flache stellen, ggf. Ausleuchtung der Flache durch Fahr-
zeugscheinwerfer nach Skizze 11.

Bei Sportplatzen ggf. Flutlichtanlage fiir die Landung ein-
schalten, bei Blendgefahr (vor allem beim Wiederstart des
Hubschraubers) Strahler |6schen.

Nicht mit Rauchkérpern die Landefldche vernebeln.

Wenn bewegliche Beleuchtungsanlagen (,Lichtgiraffe®)
vorhanden, nie den Hubschrauber, sondern allenfalls die
Landeflache oder auch markante, aber nachts unsicht-
bare Hindernisse (z. B. groBe Baume) anstrahlen.



Provisorische Ausleuchtung des Landefeldes bei Nacht mit
Pkw:

Skizze 11:

Wind

ggf. Einwinker

PKW 2,
moglichst 1 PKW
mit Blaulicht

Anflugrichtung
des Hubschraubers
gegen den Wind

Hubschrauber-Flugzeiten (Richiwerte)

Skizze 12:

Hubschrauber-Flugzeiten

km min

LA
P | R
T - TN

19



